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Beschreibung 
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Die Erfindung betrifft einen AuBenruckspiegel fiir 
Fahrzeug nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

AuBenruckspiegel filr Fahrzeuge haben haufig groBe 
Abmessungen, wenn eine gute Sicht nach hinten ohne 
QbermaBige Verzerrung des Spiegelbildes moglich sein 
soil. Wenn ein solcher AuBenruckspiegel auch mit einer 
Ferneinstellvorrichtung far die Spiegelsteilung ausge- 
stattet ist, fuhrt dies in der Regel zu einer zusatzlichen 
VergroBerung der Abmessungen. Daraus ergibt sich bei 
fahrendem Fahrzeug ein erhohter Widerstand, der den 
AuBenruckspiegel groBen Beanspruchungen aussetzt 
und dabei storende Schwingungen hervorruft Dem 
letztgenannten Nachteil kann dadurch begegnet wer- 
den, daB der AuBenruckspiegel mit einem verhaltnisma- 
Big groBen SpiegelfuO zur Befestigung an der Fahrzeug- 
karosserie versehen wird. Die groBen Abmessungen des 
Spiegelgehauses und der Befestigungsvorrichtung er- 
zeugen jedoch eine ungQnstige Luftstromung am Au- 
Benruckspiegel, die Ursache dafur ist, daB sowohl der 
AuBenruckspiegel als auch das vordere Seitenfenster 
des Fahrzeuges beim Fahren rasch verschmutzen, zum 
Teil weil offensichtlich hinter dem AuBenruckspiegel 
eine Unterdruckzone entsteht, in die schmutziges Was- 
ser, Straflenbelagabrieb u. dgl. hineingezogen werden. 

Eine allgemein bekannte MaBnahme zur Beseitigung 
dieses Nachteils des erhohten Widerstandes eines gro- 
Ben AuBenruckspiegels besteht darin, ihn windschlupfri- 
ger zu gestalten. Auf diese Weise wird zwar sein Luftwi- 
derstand herabgesetzt, es wird jedoch weder die Entste- 
hung einer Unterdruckzone hinter dem Ruckspiegel 
verhindert, noch das Verschmutzungsproblem gelost 

Eine aus der DE-OS 25 52 915 bekannte MaBnahme 
zur Losung des Verschmutzungsproblems besteht darin, 
an einem Rand des AuBenruckspiegels einen im wesent- 
lichen parallel zu diesem Rand verlaufenden Luftleit- 
kdrper anzuordnen, der so ausgebildet ist, daB er einen 
Luftstrom durch einen zwischen ihm und dem Spiegel- 
rand vorhandenen Luftkanal uber das Spiegelglas lenkt 
Dies verringert bis zu einen gewissen Grade den Unter- 
druck hinter dem AuBenruckspiegel, mildert jedoch 
nicht die Verschmutzung des Spiegelglases. Der uber 
das Spiegelglas streichende Luftstrom-fuhrt Schmutz- 
partikel mit, und es besteht somit die Gefahr, daB entge- 
gen der angestrebten Wirkung die Verschmutzungsnei- 
gung des Spiegelglases sogar erhdht ist 

Aus der DE-OS 25 1 1 290 ist ein weiterer AuBenruck- 
spiegel mit einem Luftleitkorper ahnlich dem zuvor be- 
schriebenen bekannt, der jedoch zusatzlich noch so aus- 
gebildet ist, daB ein Luftstrom nicht riur uber das Spie- 
gelglas, sondern auch uber die dem AuBenruckspiegel 
benachbarte Fahrzeugseitenscheibe gelenkt wird. Zur 
Verringerung des Luftwiderstandes ist dieser AuBen- 
ruckspiegel uber zwei mit Zwischenabstand angeordne- 
te Tragarme am Fahrzeug befestigt. Die Gefahr einer 
erhohten Verschmutzungsneigung des Spiegelglases so- 
wie des benachbarten Fahrzeugseitenfensters besteht 
jedoch auch bei diesem AuBenruckspiegel. 

Der Erfindung Jiegt die Aufgabe zugrunde, einen gat- 
tungsgemaBen AuBenruckspiegel zu schaffen, der bei 
Anbringung an einem Fahrzeug eine Verschmutzung 
des Spiegelglases und des Fahrzeugseitenfensters bes- 
ser als bekannte AuBenruckspiegel verhindert und auch 
einen verhaltnismaBig kleinen Luftwiderstand hat. 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB mit einem Au- 
Benruckspiegel nach Anspruch 1 gelost 

Durch die Ausbildung der das Spiegelgehause mit 



dem SpiegelfuB verbindenden Tragarme mit Flugelpro- 
fil-Querschnitten wird eine in der Bewegungsrichtung 
des Fahrzeuges zumindest annahernd laminare Stro- 
mung an den Tragarmen erreicht. Durch die Ausbildung 
5 der Tragarmquerschnitte auch mit relativ groBer Lange 
ist es moglich, die Luftstromung um den AuBenruck- 
spiegel so zu steuern, daB der Unterdruck hinter dem 
AuBenruckspiegel verringert wird, und auch. daB der 
Luftstrom entlang der Fahrzeugseite nach unten ge- 
io lenkt wird. Dadurch wird die Verschmutzung des Au- 
Benruckspiegels und des Seitenfensters verhindert oder 
zumindest gemildert und ebenso der Luftwiderstand des 
Ruckspiegels herabgesetzt 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird im foi- 
ls genden anhand schematischer Zeichnungen naher er- 
lautert Es zeigt: 

Fig. 1 eine Vorderansicht eines AuBenruckspiegels 
gemaB der Erfindung, 

Fig. 2 die zugehorige Draufsicht und 
20 Fig. 3 den Schnitt C-C in Fig. 1 . 

Der dargestellte AuBenruckspiegel 1 ist zur Anbrin- 
gung auf der linken Seite eines Personenkraftwagens 
vorgesehen, und die in Fig. 2 gezeigte Ansicht ent- 
spricht weitgehend der normalen Stellung des AuBen- 
25 ruckspiegels 1 in bezug auf die Langsachse A des Perso- 
nenkraftwagens. 

Die in der Beschreibung angegebenen Richtungen 
sind auf den Personenkraftwagen bezogen, an dem der 
AuBenruckspiegel 1 angebracht ist 
30 Der AuBenruckspiegel 1 hat ein Spiegelgehause 2 aus 
Kunststoff. Das Spiegelgehause 2 ist schalenfdrmig mit 
einer nach vorn weisenden doppelt gekrummten konve- 
xen Flache 3. Das Spiegelgehause 2 hat eine Vertiefung 
4, in der ein reflektierendes Spiegelglas 5 angeordnet ist, 
35 welches mittels eines nicht dargestellten herkdmmli- 
chen Kugelgelenks im Spiegelgehause 2 verstellbar ge- 
lagert ist 

Der AuBenruckspiegel 1 hat ferner einen mit dem 
Spiegelgehause 2 verbundenen SpiegelfuB 6, der eben- 

40 falls aus Kunststoff hergestellt und fur die Befestigung 
an der Fahrzeugkarosserie ausgelegt ist Der SpiegelfuB 
6 ist insbesondere zur Befestigung an einem vorderen 
Abschnitt der linken Vordertur auf der Hohe des zuge- 
horigen Seitenfensters vorgesehen. In den SpiegelfuB 6 

45 sind zwei Befestigungsbolzen 7 eingegossen, die in nicht 
dargestellte entsprechende Befestigungslocher in der 
Fahrzeugtur einsteckbar und an der Tur mittels nicht 
dargestellter ublicher Muttern befestigbar sind. Bei ei- 
ner solchen Anbringung liegt an der Seitenwand der Tur 

so eine Anlageflache 8 des SpiegelfuBes 6 an. 

Das Spiegelgehause 2 und der SpiegelfuB 6 sind mit- 
einander durch einen oberen Tragarm 9 und einen unte- 
ren Tragarm 10 verbunden, die entsprechend obere 
bzw. untere Abschnitte des Spiegelgehauses 2 und des 

55 SpiegelfuBes 6 miteinander verbinden. Zwischen den 
beiden Tragarmen 9 und 10, dem Spiegelgehause 2 und 
dem SpiegelfuB 6 besteht eine als Durchstromloch 1 1 
bezeichnete durchgehende Offnung. 

Die in Fig. 3 dargestellte Schnittansicht der beiden 

60 Tragarme 9 und 10 laBt erkennen, daB die beiden Trag- 
arme 9 und 10 flugelprofilfdrmige Querschnitte 12 bzw. 
13 haben. Gegenuber der Waagerechten ist die ebene 
Unterseite 19 des oberen Tragarms 9 um einen Winkel 
a, die ebene Unterseite 20 des unteren Tragarms 10 

65 dagegen um einen Winkel p geneigt Versuche haben 
bestatigt, daB der Neigungswinkel a zwischen 20° und 
40° , vorzugsweise zwischen 27° und 30° , der Neigungs- 
winkel 0 zwischen 3° und 10°, vorzugsweise 6° bis 7° 
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betragen sollte, um die angestrebte Verringerung des 
Luftwiderstandes und der Verschmutzung des Spiegel- 
glases 5 und des Seitenfensters zu erreichen. 

Am oberen Tragarm 9 ist eine vordere Seitenflache 
14 ebenso wie eine vordere Seitenflache 15 und eine 5 
rQckwartige Seitenflache 16 des unteren Tragarms 10 
mit groBerer Ebenheit ausgefuhrt, als fur ein ideales 
Flugelprofil vorgeschrieben ware. Die Konstruktion 
kann als KompromiB betrachtet werden, der es ermog- 
licht, dafl die Oberseiten 17 und 18 und die Unterseiten io 
19 und 20 der Tragarme 9 und 10 verwirklichbare Flu- 
gelprofilformen begrenzen. 

Das Spiegelgehause 2 und der SpiegelfuB 6 sind als 
zwei getrennte Bauteile hergestellt, mit denen Abschnit- 
te der beiden Tragarme 9 und 10 fest bzw. einstuckig i5 
verbunden sind. Diese Abschnitte der Tragarme 9 und 

10 stoBen in einer oberen und in einer unteren Trenn- 
ebene 21 bzw. 22 aneinander an, und die beiden Tragar- 
me 9 und 10 sind in Obereinstimmung mit geltenden 
Vorschriften uber die Abklappbarkeit von betrachtli- 20 
chen auBeren Kraften unterworfenen AuBenruckspie- 
geln in an sich bekannter Weise elastisch miteinander 
verbunden. Der Zusammenbau von Spiegelgehause 2 
und SpiegelfuB 6 und ihrer Bauteile wird hier nicht im 
einzelnen beschrieben. 25 

Bei der Bewegung eines mit einem AuBenruckspiegel 
1 gemaB der Erfindung ausgestatteten Fahrzeuges ent- 
steht eine Luftstromung sowohl uber und unter den 
Tragarmen 9 und 10 als auch durch das Durchstromloch 

11 hindurch. Dies verhindert sowohl in groBem MaBe 30 
die Entstehung einer Unterdruckzone hinter dem Au- 
Benruckspiegel 1 als auch eine seitliche Stromung und 
eine Verschmutzung des Spiegelglases 5. Die Luftstro- 
mung um die Tragarme 9 und 10 herum ist zumindest 
annahernd laminar, und wegen der relativ langgestreck- 35 
ten Querschnitte 12 und 13 der Tragarme 9 und 10 ist 
eine genaue Lenkung des Luftstroms durch das Durch- 
stromloch 1 1 mdglich. Die Neigung der beiden Tragar- 
me 9 und 10 in bezug auf die Waagerechte bewirkt eine 
Ablenkung des Luftstroms nach unten und verhindert 40 
somit, daB Schmutzteilchen im Luftstrom auf das Fahr- 
zeugseitenfenster auftreffen und es verschmutzen. 

Dadurch, daB der Luftstrom durch das Durchstrom- 
loch 11 im AuBenruckspiegel 1 geienkt wird, wird des- 
sen Gesamtluftwiderstand ebenfalls herabgesetzt. 45 

Die Konstruktion des AuBenruckspiegels 1 kann da- 
durch vereinfacht werden, daB das Spiegelgehause 2, 
der SpiegelfuB 6 und die beiden Tragarme 9 und 10 in 
einem Stuck ausgebildet werden. Dadurch fallt die ela- 
stische Verbindung zwischen dem Spiegelgehause 2 und 50 
dem SpiegelfuB 6 weg. Die Tragarme 9 und 10 konnen in 
groBerem oder kleinerem MaBe in das Spiegelgehause 2 
oder in den SpiegelfuB 6 integriert oder als vollig ge- 
trennte Bauteile hergestellt werden. 

55 

Patentanspruche 

1. AuBenruckspiegel fur Fahrzeuge, mit einem in 
einem Spiegelgehause (2) angeordneten Spiegel- 
glas (5) und einem SpiegelfuB (6) zur Befestigung 6 o 
des AuBenruckspiegels (1) an der Fahrzeugkaros- 
serie, wobei das Spiegelgehause (2) mit dem Spie- 
gelfuB (6) mittels eines oberen Tragarms (9) und 
eines unteren Tragarms (10) derart verbunden ist, 
daB zwischen den Tragarmen (9 und 10), dem Spie- 65 
gelgehause (2) und dem SpiegelfuB (6) ein Durch- 
stromloch (11) gebildet ist, dadurch gekennzeich- 
net, daB jeder der Tragarme (9 und 10) einen zu- 
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mindest annahernd fliigelprofilformigen Quer- 
schnitt (12 bzw. 13) aufweist, und daB die Tragarme 
(9 und 10) jeweils zur Waagerechten um einen der- 
artigen Winkel (a bzw. p) geneigt sind, daB die das 
Durchstrdmloch (It) durchstromende Luft nach 
unten geienkt wird. 

2. AuBenruckspiegel nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Profil des oberen Tragarms 
(9) mit der Waagerechten einen Neigungswinkel 
(a) einschlieBt, der groBer ist als der entsprechende 
Neigungswinkel (P) des unteren Tragarms (10). 

3. AuBenruckspiegel nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Neigungswinkel (a) des obe- 
ren Tragarms (9) zwischen 20° und 40°, vorzugs- 
weise zwischen 27° und 30°, betragt, der Neigungs- 
winkel (P) des unteren Tragarms (10) dagegen zwi- 
schen 30 und 10°, vorzugswejse 6° bis 7°. 

4. AuBenruckspiegel nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Tragarme (9 und 10) mit dem 
Spiegelgehause (2) und/oder dem SpiegelfuB (6) 
fest bzw. einstuckig verbunden sind. 

5. AuBenruckspiegel nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Spiegelgehause (2) und der 
SpiegelfuB (6) als zwei getrennte Bauteile herge- 
stellt sind, die elastisch zusammengehalten werden. 

6. AuBenruckspiegel nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Spiegelgehause (2), der Spie- 
gelfuB (6) und die Tragarme (9 und 10) in einem 
Stuck hergestellt sind. 
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